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Peyzaj Mimarhg Antropometri iliskisi: Istanbul Ornegi
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Ekolojik veri tabanli fiziksel planlama ve tasarim disiplini olan Peyzaj Mimarlhigi kentlerde insan
aktivitelerine ve ihtiyaglarina yonelik islevsel ve estetik mekan tasarimini amaglamaktadir. Ortak noktasi
insan olan Peyzaj Mimarligi- ergonomi- antropometri ¢calismalarinda amag, fiziksel ¢evre tasarimini, konfor,
saglik, giivenlik agilarindan maksimum seviyede olumlu hale getirecek ¢aligmalar yapmaktir.

Insanlarin kullandig1 tiim mekanlar ve donatilar antropometrik veriler ile uyum iginde olmali, buna bagh
olarak her tiirli mekanda insanlarin tehlikelerden uzak, rahat hareket edebilmeleri saglanmali, yasam
kalitesinin artirilmasi ana hedef olmalidir (Y6riik ve ark., 2006). Bu baglamda, kent i¢inde kullanilan peyzaj
elemanlar1 ve donatilarin antropometrik dlgiilere uygun sekilde tasarlanmasi 6nem tagimaktadir.

Bu caligma, kentlerimizde yogun kullanimi olan peyzaj elemanlarinin, antropometrik Slgiilere uygun
olup olmadigini belirlemek amaciyla istanbul érneginde yapilmustir. Bu amagla, istanbul kentinin yogun
kullanim mekéanlar1 arastirma alani olarak secilmisg; mevcut yapisal ve bitkisel uygulamalar antropometrik
veriler dogrultusunda irdelenmistir. Elde edilen verilere goére, insan olgiileri ile uyumlu tasarim ve
uygulamalarla birlikte, bu 6l¢iilerle uyumlu olmayan, 6zellikle giivenlik agisindan sakincali uygulamalarin
bulundugu belirlenmis ve bu dogrultuda éneriler sunulmustur.

Anahtar kelimeler: Antropometri, Peyzaj Mimarligi, peyzaj elemanlari, donat1 elemanlari, kentsel tasarim.

Landscape Architecture-Anthropometry Relationship: The Case of Istanbul

Landscape architecture which is a discipline of ecological data based physical planning aims functional
and aesthetical space design fitting for human activities and needs in cities. In Landscaping, ergonomic,
anthropometry studies which have much in common, the aim is to perform studies to improve the physical
space design at a maximum level in terms of comfort, health and safety.

All environments and accessories used by people must comply with anthropometric data and,
accordingly, it must be ensured that people move free from any dangers and comfortably in any environment,
improving of the life quality must be the principle aim (Yoriik et al., 2006). In this respect, it is of high
importance that landscaping components and accessories used within the city are designed in accordance
with the anthropometric measurements.

This study is conducted on the Istanbul example in order to determine the conformity of landscaping
elements widely used in our cities to anthropometric data. Therefore, regions of wide use in Istanbul are
selected as research zones, current structural and plantal applications are examined in accordance with
anthropometric data. According to the acquired data, along with the designs and applications fit to human
use, those that are not fit to these measurements and especially disadvantageous in terms of safety are
detected and suggestions are presented thereto.

Key words: Anthropometry, Landscape Architecture, landscape elements, urban furniture, urban design

Giris

“Antropometri”, insan viicudunun ~ “Antropoloji” yani insan biliminin temel
boyutlartyla ilgilenen bir bilim dahdir. tekniklerinden biri olan “antropometri”, insanin
Antropometri ile Peyzaj Mimarligi mesleginin  metrik boyutlarini ele alip irdelemektedir.
temel noktasi insandir. Jirgens (1990)’e gore;

1Ayse Kartay’in yiiksek lisans tezinin bir bolimiinii igermektedir.
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Bireylerin farkli genotipik ve fenotipik
frekanslarinin yogunlagmasiyla popiilasyonlar,
kendine ozgii antropometrik karakterlerini
sergilemektedir. Bu nedenle antropometrik saha
caligmalar1 her tilke i¢in ayr1 bir 6nem ve deger
tagimaktadir (Akin  ve ark., 2003).
Giileg (2006)’e gore; “antropometri” bir sonug
degil sonuca ulasma yoludur. Sonuca ulagsma
yolunda olgiilerin se¢iminin, {izerinde galisilan
konuya uyumu ve dogru yanitlar1 verebilme
niteligi 6nem kazanir. Kisaca “antropometri”,
bir toplumun aynasidir denilebilir.

Ortak noktasi insan olan Peyzaj Mimarligi-
ergonomi- antropometri caligmalarinda amag;
insan ile makine ve is ¢calisma ¢evresi uyumunu
saglayarak, insanin hata ve yipranma payini en
aza indirerek, performans iizerindeki cevresel
stres faktorlerini minimize edecek sekilde;
fiziksel ¢evre tasarimini, konfor, saglik,
giivenlik acilarimdan maksimum  seviyede
olumlu hale getirecek c¢aligmalar yapmaktir
(Yoriik ve ark., 2006).

Insanlarin aktivitelerinde o6zellikle eller en
etken faktordiir. Dolayisiyla el ile ilgili olan;
saplar, kulplar, tutamaklar, kavrama
elementlerinin biiylikligii, form ve yiizeyler,
yapisi itibariyla insan eline en uygun tarzda
yapilmis olmalidir. Bunlarin yani sira oturma
birimlerinin yiiksekligi, arkaligi, insan 6l¢ii ve
formlarina uygun olmali, o6zellikle oyun
alanlarinda 6rnegin ¢6p kutulari, ¢cocuklarin da
ulasabilecegi Olciilerde olmalidir. Bunun gibi
ornegi arttirilabilecek birgok islev, insanlari
fiziksel, psikolojik ve saglik yoniinden
etkilemektedir (Dogan ve Altan 2007).

Ulkemizde ilk genel kapsamli antropometrik
aragtirma 1937 yilinda Atatiirk'iin istegi iizerine
gerceklestirilmistir. ikinci arastirma ise, 1960
yilinda iilke genelinde 20 — 40 yaslar1 arasinda
kadmlar  {izerinde  gergeklestirilmis  olan
antropometrik ¢aligsmadir. Daha sonraki yillarda
daha ¢ok yoresel nitelikli ¢aligmalar yapilmistir
(Giileg, 2006).

Arastirma konusuyla dolayli ilgili olarak,
farkli kullanim alanlar1 ve donati elemanlari
Giilgiin ve Tirkyillmaz (2001), Sisman ve
Yetim (2004), Gilgiin ve Altug (2006), Hepcan
ve ark. (2006), Pekel ve ark. (2006), Yoriik ve
ark. (2006), Yesil ve ark. (2008), Bayraktar ve
ark.(2008)  gibi  arastiricilar  tarafindan
antropometrik-ergonomik veriler dogrultusunda
ya da islevsel ve gorsel etkileri agisindan
irdelenmistir.
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Bu arastirma, kent igerisinde kullanilan bazi
yapisal ve bitkisel elemanlarin, antropometrik
Olciiler dikkate alinarak tasarlanmasi ve kent

icinde insan ile uyumlu mekéanlarin
olusturulmasi mantigindan hareketle,
Tiirkiye’nin  minyatlir bir modelini iginde
barindiran  Istanbul  6rneginde  irdelenmesi

amactyla yapilmstir.

Materyal ve Yontem

Aragtirma materyalini, Istanbul’un
Bakirkoy, Besiktas, Be_yoglu, Eminénii, Fatih
Kadikoéy, Sariyer, Uskiidar, Zeytinburnu

ilgelerinde kentsel dis mekanlarda bulunan
peyzaj elemanlari olusturmaktadir. Arastirma,
bu ilgelerde yogun kullanima sahip Beyazit
Meydani, Eminonii Meydani, Istiklal Caddesi,
Bab-1 Ali Caddesi, Kadikdy Carsisi, Beylerbeyi
Kavsagi, Bostanci Sahil Yolu, Uskiidar Sahil
Yolu, Cezayir Sokagi ve Balat Sokaklari,
Emirgan Korusu, Giilhane Parki, Cemil
Topuzlu Parki, Bebek Parki, Ozgiirliik Park,
60.Y1l Goztepe Parki, Taksim Gezi Parki, Ulus
Parki ornek alanlarinda yiiriitilmistir. Bu
ormek alanlarda, Yildizer (2001)’ya gore
gruplandirilmis peyzaj elemanlarindan; zemin
elemanlari, donat1 elemanlar1 ve siirlandirma
elemanlar1 standartlara gore gozlem, OSl¢iim,
analiz ve degerlendirme yontemiyle
irdelenmistir. Yapisal elemanlar antropometrik
standartlar agisindan Neufert (1978), Anonim
(2000), (2004a), (2004b), (2004c), (2008a),
(2008b) ve (2008c)’e gore, bitkisel elemanlar
da Aslanboga (2002)’ye gore irdelenmistir.

Bulgular ve Tartisma

Arastirmada  dikkate  alman  peyzaj
elemanlar1 ve antropometrik Olgiilerine iligkin
irdelemeler her eleman igin secilen Ornekler
iizerinde agagida sunulmustur:

Zemin elemanlari

Arastirmada zemin elemani olarak yaya
yollari-yaya bolgeleri, bisiklet-kogsu yollari,
kaldirimlar, rampalar, basamaklar incelenmistir.
Arastirma alaninin genelinde standartlara uygun
olmayan; dolayisiyla insanlarin giivenli ve
konforlu kullanimma elverigli olmayan zemin
elemanlar1 bulunmaktadir. Bakirkdy’den Sekil
1’de verilen ornekte, arag¢ yolu ile yaya yolu
dosemesinde farkli malzemenin ya da dokunun
kullanilmamis olmasi, bu iki farkli kullanim
alaninin algilanmasini engellemektedir.
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Kaldirim ve tasit yolunun farkli malzeme
kullanilarak ayni kotta olmas1 uluslararasi
standartlara uygundur. Ancak c¢agdas tilkeler
icin gecerli olan bu uygulama, Istanbul
orneginde, arabalarin sinirlandirma elemanlarini
tahrip ederek yaya yolunu isgaline neden
olmaktadir.

Sekil ~ 2’deki  Baglarbasi1  6rneginde
(Uskiidar), diizgiin bir alt yapt olmadigindan
doseme taslarinin  aralarinda  bosluklarin
bulundugu, bunun da tokezlenme riski yarattigi,
bazi1 yerlerde doseme tasinin  gatladigl
goriilmektedir. Ayn1 6rnekte, kaldirimin giris ve
cikislarinda rampalarin - bulunmamasi, ayni
déseme malzemesi kullanilarak kaldirimda iki
kademe olusturulmasi islevsel agidan uygun
degildir.

Bordiir yiiksekligi, bir iilkenin sosyo-
kiiltiirel agidan gelismislik diizeyini gdsteren bir
0lcii olmas1 agisindan 6nem tagimaktadir. Sekil
3’de Uskiidar Baglarbasi’nda goriilen 1 metre
genisligindeki  kaldirim, vasitalarin  park
etmesini 6nlemek amaciyla 35 cm yiikseklikte
bordiir ile yoldan ayrilmistir. Bu yiikseklik,
standart Ol¢li olan 12-15 cm.’nin ¢ok iizerinde
bir olgiidiir.  Aymi O6rnekte goriilen kaldirim,
yiikseklik disinda takilma riski yaratacak
sekilde dosenmis malzeme nedeniyle de
standartlara uygun degildir.

Sekil 4’de yeni diizenlenmekte olan, Balat
sokaklarina (Fatih) iligkin bir ©rnek yer
almaktadir. Basamak genisligi ve riht
yiiksekligi igin standart 6lgiilerin sirasiyla 29-30
cm. ve 16 cm. olmasi gerekirken bu ornekte
farkl1 degerler Slgiilmiistiir. ilk basamakta riht
yiiksekligi 50 cm iken diger basamaklarda bu
yiikseklik 10-20 cm arasinda degismektedir.
Her basamakta degisen ylikseklikler insanlarin
inig-¢ikisin1 zorlastirmakta, tokezlemeye neden

e =S =N\

Sekil 1.Bakirk6éy olumsuz déseme elemant
Figure 1.Bakirkdy negative floor element
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olarak diisme tehlikesi yaratmaktadir. Ayrica
basamaklarin uzunlugu, iki kiginin karsilikli
gecigine olanak veren standart Olgli olan
min.125-127 cm’nin altinda bir degere sahiptir.

Sekil 5’de ¢ok egimli ve kot farki ¢cok fazla
olan Ulus Parki’nda (Besiktas), genislikleri 30
cm, riht yiikseklikleri ise 15 cm olan, yer yer
sahanliga sahip basamaklar kullanilmistir. Bu
basamaklar Ol¢i bakimindan uygun olmakla
birlikte, dosemede karmasik desenli mozaik
kullanilmis olmasi, basamaklarin algilanmasini
zorlagtirmaktadir. Bu durum, oldukga dik olan
bu merdivenlerde tehlike yaratmaktadir. Ayrica
yaslilarin ve ¢ocuklarin kullanim i¢in korkuluk
bulunmamaktadir. Ancak merdivenlerin
formuyla biitiinliik olusturan bitkisel elemanlar
olumlu bir etki yapmustir.

Sekil 6’da Ozgiirlik Parki’'nda (Kadikdy)
tamamen yayalara ayrilmis, her tiirli aktivitenin
yapilabilmesine olanak saglayan genis mekan
olumlu bir yaya bolgesi Ornegidir. Yaya
bolgesinde tek diizeligi onlemek, alana hareket
kazandirmak i¢in kullanilan farkli ddseme
elemanlar1 standartlara uygun olup alana gorsel
yonden zenginlik kazandirmistir.

Sekil 7°de Ozgiirliik Parki'nda (Kadikdy)
tek kisilik yaya yolu goriilmektedir. Yaya yolu
genisligi 55 cm olup, bu deger antropometrik
Olciilere (bahgeler igin tek kisilik yol genisligi
40-80 cm’dir.) uygundur. Ancak yogun insan
trafigi olan Ozgiirliik Parki’nda bu yolun yeterli
genislikte olmamasi, kullanicilarin  yolun
sinirlart digina tagmalarina ve ¢imlere zarar
vermelerine neden olmaktadir. Bu yolun en az
3-4 kisinin rahatlikla yiirliyebilecegi genislikte
olmasi (223-243 cm) gerekmektedir. Ayrica, bu
yolda ¢im derzli désenmis kayrak taglari da
ylirliyen insanlarin takilma riskini arttirdigindan
bu park i¢in uygun bir malzeme degildir.

Sekil 2. Baglarbas1 doseme elemani
Figure 2.Baglarbas1 floor element
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Sekil 3. Baglarbasi’nda olumsuz kaldirim 6rnegi
Figure 3. Baglarbasi negative pavement example

Sekil 4. Balat Sokaklari’nda basamak 6rnegi
Figure 4.Example of the steps Balat Streets

Sekil 5. Ulus Parki’nda basamak 6rnegi
Figure 5.Ulus Park basamak example

Sekil 6. Ozgiirliik Parki’nda yaya bélgesi
Figure 6. Ozgiirliik Park pedestrian zone

Sekil 8’de Bostanci Sahil yolunda (Kadikoy)
goriilen bisiklet yolu, genislik (193 cm)
itibariyle antropometrik olgiilere (tek bisiklet
icin; 170 cm) uygun bir Ornektir. Yiiriyiis
parkurundan sar ¢izgilerle ayrilmasi ve zemin
dosemesinin farkli rengi bu parkurun kolaylikla
algilanabilmesine olanak saglamaktadir. Ancak
yogun kullanim nedeniyle bu parkurun iki
bisiklet kullanimi i¢in genisletilerek gerekli
standarda (213-243 cm) ulagmasi yararh
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Sekil 7. Ozgiirliik Parki’nda yaya yolu
Figure 7. Ozgiirliik Park pathway

olacaktir. Bisiklet yollarinin smir ¢izgilerinin
renkli led ile 1giklandirilmast gece kullanimina
da olanak saglayacagindan onerilmektedir.

Sekil 9°da Ozgiirliik Park1 (Kadikdy)
orneginde kosu yollar ile ilgili bir 6rnege yer
verilmistir. Bu parkta, kosu yolu genisligi 148
cm’dir. Bu deger antropometrik 6lgiilerin (150
cm) altinda bir degerdir. Standarda uygun
olmayan bu yolda bordiirlerin de islevini yerine
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getirecek nitelikte olmamasi nedeniyle ¢imler
zarar gbrmektedir.

Donati elemanlar:

Bu elemanlar insanlara ¢evresi ile uyumlu
kullanimlar saglamasi, kent Olgegini insan

Olcegine indirgemesi ve kentlere gorsel
zenginlik katmasi nedeniyle onemli
clemanlardir. Arastirmada, donati
elemanlarindan  duraklar, reklam panolar,
isaret-yonlendirme levhalari, aydinlatma
elemanlari, oturma elemanlari, pergola-

kameriye, cocuk oyun elemanlari, ¢6p kutulari,
bitki kasalar1 incelenmigtir. Arastirma alani
icinde standartlara uygun oldugu kadar uygun
olmayan c¢ok sayida donatt elemani bulundugu
belirlenmistir. Sekil 10’da Istiklal Caddesi
(Beyoglu) tramvay duragi oturma birimi
orneginde, oturma biriminin yiiksekligi 39 cm
olup uygun 6l¢iidedir (37,82-40 cm) ancak, 45
cm olan derinlik antropometrik standartlarin
(38,70-43,36 cm.) istiindedir. Bu derinlik

insanlarin rahat oturmasini engellemektedir.
Cadde iizerinde yogun yolcu trafigi nedeniyle
birimlerine

bu tip oturma

verilmistir.

fazlaca yer

Sekil 8.Bostanci Sahil Yolu bisiklet yolu
Figure 8. Bostanci Beach Road bike path

Sekil 10. 1stiklal Caddesi’nde tramvay duragi
Figure 10.Istiklal Caddesi tram stop

Kartay ve Korkut 2009 6 (3)

Sekil 11°de goriilen Kadikdy tramvay duragi
orneginde, durak oniindeki mesafenin ¢ok dar
oldugu, bu nedenle yayalarin hareketinin
kisitlandigi goriilmektedir. Bu durum, 6zellikle
yaya trafiginin yogun oldugu bu mekan i¢in
uygun degildir. Diger taraftan aracin kaldirim

cizgisine sifir noktasinda  yanagamamasi
nedeniyle  tramvayr  kullananlar  zorluk
yasamakta, bu da akist yavaslatmaktadir.

Ayrica duragin arka kisminin da otobiis duragi

olarak  kullanilmasi, bekleyen yayalarin
giivenligini tehlikeye diistirmektedir.
Aragtirma  alaninda  kullanilan  isaret

levhalar1 ve tabelalar da genel olarak farkl
ol¢ii, form ve renkte olup gorsel bir karmasa
yaratmaktadir. Emirgan korusu (Sariyer)
orneginde, Sekil 12°de goriilen isaret levhasi,
antropometrik deger olan 160 cm’nin ¢ok daha
iizerinde bir boyuta (254 cm) sahiptir.
Kadikdy’de, Sekil 13’de verilen Ornekte ise
insanlarin géz hizasinda bir otopark tabelasi
goriilmektedir (156 cm). Kaldirimda yiiriiyenler
insanlar ve tagit igerisinden kolaylikla
algilanabilecek boyutta olan tabela,
antropometrik degere (160 cm) yakin bir
degerdedir.

Sekil 9.0zgiirliik Parki’nda kosu yolu
Figure 9. Ozgiirliik Park racetrack

Sekil 11. Kadikdy’de tramvay duragi
Figure 11. Kadikoy tram stop
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Sekil 12. Emirgan Korusu’nda isaret levhasi
Figure 12. Emirgan Korusu sign plate

Sekil 14 ve Sekil 15°de (Besiktas) goriilen
10-15 metre yiikseklikte, tepesinde 5-6 spot
bulunan aydinlatma elemanlari, son yillarda
genellikle genis yiizeylerin, bliyiikk mekanlarin
aydinlatilmasinda ¢ok sayida kii¢iik aydinlatma
eleman1 yerine sik¢a kullanilmaya baslanmistir.
Ancak aydinlatma elemani yiiksekligine iliskin
standart Olgiiler; yaya yollarinda 3-4 m,
sokaklarda 4,5-6 m., caddelerde 7,5-9 m. ve
cevre yolunda 10-12 metredir. Buna gore bu
orneklerdeki  yaya  bolgesi  aydinlatma
elemanlarinin insan Ol¢egine uygun olmadigi
anlasiimaktadir.

Sekil 16°da verilen oturma eleman1 Ornegi,
Istanbul genelinde &zellikle parklarda ve
sahillerde, ¢ok rastlanan ozel bir tasarimdir.
Ergonomik agidan oturma yeri yiiksekligi 38
cm. ve oturma yeri derinligi 39 cm. olup
standart  Olglilere (yiikseklik; 37,82-40 cm.,
derinlik; 38,70-43,36 cm.) sahiptir. Oturma yeri
genigligi (120 cm.) iki kisinin oturabilecegi
(115 cm.) genisliktedir. Oturma elemani
orneginin arkalik yiiksekligi 38 cm.’dir. Bu
degerler standartlara (bank dayanma yeri
yerden yiiksekligi; 75-90 cm.) uygundur.

Uskiidar sahilinde yer alan Sekil 17°deki
oturma elemant, parklarda ¢ogunlukla rastlanan
bir oturma elemani Ornegidir. Oturma yeri
yiiksekligi ve genisligi bakimindan uygun olan
bank, derinliginin fazla olmasi (45 cm.)
nedeniyle oturani rahatsiz etmektedir. Oturma
eleman1 arkalik yiiksekligi 31 cm.’dir. Bu deger
standartlarin altindadir.

Sekil 18’de  verilen pergola Ornegi
(Kadikdy), yiikseklik bakimindan 200 cm. olup
antropometrik  Olgiilere  (250-300  cm.)
uymamaktadir. Pergola igindeki oturma yeri
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Sekil 13. Kadikdy’de otopark levhasi
Figure 13. Kadikoy parking plate

yiiksekligi 58 cm. olup standart 6l¢iiniin (37,82-
40 cm.) oldukca distiindedir ancak derinligi
standartlara (38,70-43,36 cm.) uygun 6l¢iidedir.
Diger taraftan bu pergola statik ilkelere gore
tesis edilmemis oldugundan insanlar1 psikolojik
olarak  olumsuz etkilemektedir.  Pergola
altindaki doseme elemaninin renk ve doku
bakimindan yaya yolundan farkli olmasi olumlu
bir uygulamadir.

Sekil 19’da verilen kameriye Orneginde
(Kadikdy) yiikseklik 237 cm olup, bu deger
antropometrik degerin altinda olup, oturan
insanin  kendini baski altinda hissetmesine
neden olmaktadir. Bu nedenle uygun bir 6rnek
degildir. Kameriye i¢cindeki oturma elemaninin
gerek oturma yeri yiiksekligi (35 cm.) gerekse
oturma yeri derinligi (46 cm.) acisindan
standart Sl¢iilere uygun olmadig: belirlenmistir.

Sekil 20’de verilen oyun elemani 6rneginde
(Fatih), iki salincak arasi mesafe standartlara
gore 50-60 cm olmas1 gerekirken 48 cm olarak
Olciilmiistiir. Bu mesafe cocuklar i¢in tehlike
yaratmaktadir. Salincagin oturma elemani
genisligi de minimum 40 cm yerine 32 cm
olarak belirlenmistir. Merdivenlere bakildiginda
genislik 76 cm. i¢ derinlik 23 cm. ve riht
yiiksekligi 10 cm. dir. Merdivenlerin genisligi
antropometrik degerin (80-100 cm.) altindadir,
riht yiiksekligi ve i¢ derinlik uygun olgiidedir.
Korkuluklarda bosluk 8,5 ¢cm olup sinirda bir
degerdir (36 ayliga kadar olan gocuklar i¢in 9-
23 cm aras1 bosluklardan kaginilmalidir). Oyun
elemaninin  ¢at1 yiiksekligi 200 cm. olup
standartlara (minimum 80 cm.) uygundur.
Kaydiraklara bakildiginda, spiral kaydirak
platform yiiksekligi 104 cm.’dir. Bu deger
standartlarin (1.60-2.00 m.) altindadir. Oyun
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alaninda zemin elemaninin beton olmasi, diisme

sonucu yaralanmalara neden oldugundan
tehlike  yaratmaktadir.  Ayrica  kullanici
yogunlugu fazla olan mekan ic¢in oyun

ekipmanlari yetersiz kalmugtir.

Sekil 21°de goriilen ¢op kutusu (Kadikdy),
yiikseklik itibariyle yerden 75 cm. yiiksekte
bulunmaktadir. Bu agidan standartlara (60-100
cm.) uygun olmakla beraber malzeme, renk ve
form agisindan bulundugu ¢evre ile uyumlu
degildir. Ayrica, Ustiiniin agik olmasi koku,
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goriintii ve saglik agisindan olumsuz bir etki
yaratmaktadir. Arkasinda yer alan sigara
izmaritine ayrilmis kutu ise uygun Olgiilerdedir
ancak diger elemanlarla malzeme ve form
iligkisi bulunmamaktadir.

Sekil 22°de goriilen (Fatih) kapaksiz ¢op
kutusu, yaya sirkiilasyonu ile dogrudan iligkili
olmas1 nedeniyle konum bakimindan uygun bir
yerdedir. Ancak malzeme agisindan ¢evre ile
uyumsuzdur. Yiiksekligi ise 54 cm olup

standartlarin altindadir.

Sekil 14.Emindnii’nde aydilatma elemant
Figure 14. Emindnii lighting elements

Sekil 16. Kadikdy’de oturma elemamn
Figure 16. Kadikdy living elements

Sekil 18. Ozgiirliik Parki’nda pergola
Figure 18.0zgiirliik Park pergola

Sekil 15. Topuzlu Park aydinlatma elemani
Figure 15. Topuzlu Park lighting elements

Sekil 17. Uskiidar Sahili’nde oturma eleman1
Figure 17. Uskudar Coast living elements

Sekil 19. Ozgiirliik Parki’nda kameriye
Figure 19.0zgiirliik Park kameriye

251



Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi
Journal of Tekirdag Agricultural Faculty

dbrr o

Kartay ve Korkut, 2009 6(3)

Sekil 20. Giilhane Parki’nda ¢ocuk oyun eleman
Figure 20.Giilhane Park children's playground elements

Sekil 21. Ozgiirliik Parki’nda ¢6p kutusu
Figure 21. Ozgiirliik Park trash

Sekil 23’de goriilen ornekte, kullanilan
ahsap bitki kasasinin yiiksekligi 70 cm.’dir.

Banklarin  aralarina  yerlestirilmis  olan,
malzeme, renk ve doku uyumu da olan bu
kasalar yol  boyunca  kullanilmigtir.

Kullanimlariyla gorsel bir siireklilik gosteren bu
kasalarin icinde bulunan agagciklar oturanlar
icin mekan etkisi yaratmis, ortama canlilik ve
hareketlilik getirmistir.

Smirlandirma Elemanlarn

Istek dis1 gegcisleri 6nleme islevleri olan bu
elemanlardan arastirma alan1 iginde genel
olarak parmaklik ve bariyerlerin kullanildig
goriilmiistlir. Sekil 24°de goriilen arag trafigine
kapatilmig olan yaya yolunun ortasindan gecen
tramvay yolu nedeniyle, giivenligi saglamak
amaciyla 110 cm. yiksekliginde ferforje
parmakliklar kullanilmistir. Durak Onlerinde
birakilan bosluklar disinda, tramvay yoluna
gecis bu parmakliklarla engellenmistir. Islevsel
acidan uygun Sl¢tideki bu elemanlarda malzeme
se¢iminin ¢evre ile uyumsuz olmasi estetik
acidan olumsuz bir etki yapmaktadir.
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Sekil 22. Giilhane Parki’nda ¢6p kutusu
Figure 22. Giilhane Park trash

Di1s mekanlarda farkli kullanim alanlarinin,
doseme  farklilign  yaratarak  birbirinden
ayrilmast gerekirken, bu aymrma Sekil 2’de
goriildiigi gibi cogunlukla beton bariyerlerle
yapilmaktadir. 30 cm yiiksekligindeki bu
bariyerler ayni zamanda araglarin kaldirima
gecigini Onlemek amaciyla kullanilmaktadir.
Ancak bu bariyerlerin araglar tarafindan tahrip
edildigi ve kaldirmlarin isgal edildigi
goriilmektedir.

Bitkisel Elemanlar

Sekil 26 ve 27°de Taksim Gezi Parki’ndaki
(Beyoglu) bir yaya yolunda mimari eleman
olarak kullanilan, mekan olusumunda etkili
olan, hareketi yonlendiren aga¢ ve agaggik
ornekleri goriilmektedir. Bu bitkilerin govde
yiikseklikleri 2-2.5 m olup yukaridan
taclanmaktadir. Bakimlart ~ ve gerekli
budamalar1 yapilmistir. Buradaki agaglar hem
yaya trafigine engel olmamakta, hem de oturan
ve gezen insanlarin  gdlgede  rahatca
dolagsmalarina imkan vermektedir. Dolayisiyla
bu bitkisel elemanlar, islevsel ve estetik ilkelere
uygun olarak kullanilmistir.
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Sekil 23. Kadikdy’de bitki kasasi
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Figure 23. Kadikdy plant safe

a1 B, ‘ | >
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Sekil 24. Kadikdy’de sinirlama elemani
Figure 24. Kadikdy limit element

Sekil 26. Taksim Gezi Parki’nda agaglandirma

Figure 26.Taksim Gezi Park plantation

Sekil 28’de goriilen refiij agaclandirmasi
orneginde, arastirma alaninda sikca rastlanan
hatali bir kullanim s6z konusudur. Burada
dipten dallanan, dallar1 yola dogru uzanarak
araclarin gecisini engelleyen bitkiler
kullanilmustir  (genisligi 2m’nin altinda olan
refijjlere cali grubu bitki dahi dikilmemesi
gerekmektedir). Ozellikle de ana arterlerde

Sekil 25. Bakirkdy’de sinirlama elemani
Figure 25. Bakirkoy limit element

== ===

Sekil 27. Yol agaglandirmasi
Figure 27. Street afforestation

yapilan bu sekildeki uygulamalar arag¢ trafigini
aksatmakta ve tehlike yaratmaktadir. Fransiz
Sokagi’ndan (Beyoglu) bir gorliniimii yansitan
Sekil 29’da, yapilarla gevrili olan yayalara
ayrilmis dar mekanda insani psikolojik olarak
rahatlatan, yapisal elemanlar1 biitiinleyen
bitkisel materyale yer verilmesi olumlu bir
uygulamadir.
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Sekil 28. Refiij agaglandirmasi
Figure 27. Refuge to afforestation

Ancak, dar olan bu mekanda alttan dallanan
ve bakimi diizenli yapilmayan cali formlu

bitkiler nedeniyle yaya trafi§i olumsuz
etkilenmektedir.
Aragtirma  yapilan  alanlarda  Dbitkisel

materyalin islevsel ve estetik kullanimlarindan
perdeleme, fon olusturma, hareketi
yonlendirme, iklimi  yumusatma, havayi
temizleme, odak noktasi olusturma, tasarimi
kuvvetlendirme etkileri Sekil 5, 18, 19, 20 ve
23’te goriilmektedir.

Sonug¢

Arastirmada, Tirkiye mozaigini iginde
barindiran Istanbul’un bazi ilcelerindeki peyzaj
elemanlari, g¢esitli kaynaklarin bir araya
getirilmesiyle olusturulan standart Slgiilere ve
ozelliklere gore  irdelenmistir.  Irdelenen
orneklerde de goriildiigii iizere, arastirma alani
icinde  antropometrik  Olgiilere  uygun,
dolayisiyla insanlarin rahat kullanimina elverigli
olup yasami kolaylagtiran peyzaj elemanlarinin
yaninda, bu 6lgiilerle bagdagmayan, cagdas bir
kente yakismayan ¢ok sayida elemanin
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Sekil 29. F ransz Sokagi’nda bitkisel diizenleme
Figure 29. French street plantation

bulundugu  belirlenmistir.  Antropometrik
Olciilere uygun olmayan elemanlarin islevsel
kullanima uygun olmadigr gibi bazi
durumlarda  tehlikelere de yol agtigi
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gosteremedigi, bulundugu g¢evrenin biitiinciil
algilanmasini giiglestirdigi, dolayistyla ortak bir
dil olusturamadig: dikkat ¢cekmektedir.
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